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Odpovéd’ na zadost o poskytnuti informace

Dopravni podnik Ostrava a.s., ICO 61974757, sidlem Pod&bradova 494/2, Moravskéa Ostrava, 702 00 Ostrava (dale
také ,,DPO*), obdrzel dne 16. 09. 2020 Vasi zadost o poskytnuti informace ve smyslu zdkona ¢. 106/1999 Sb.,
0 svobodném pfistupu k informacim, v platném znéni (dale jen ,,zakon®).

ZADOST:

V letnich mesicich tohoto roku byla zrekonstruovana tramvajova trat' v useku Nova Ves vodarna - Trebovice, OC.
Dle vyjadreni pana reditele DPO Slo o rekonstrukci a v jejim ramci také o modernizaci traté. Dle tisku byly naklady
na tuto rekonstrukci a modernizaci 129 mil. K¢.

Pro srovnani prosim o vycisleni, jaké by byly naklady na tuto rekonstrukci, pokud by v jejim ramci nebyla provedena
modernizace.

ODPOVED:

V obdobi Cervenec az srpen roku 2020 prob¢hla kompletni modernizace tramvajové trati na ulici Opavské v useku
Fricova — Zahradky délky 2,1 km. S ptihlédnutim k planovanému zvySeni rychlosti tramvajovych vlakd v tomto
useku az na 80 km/h jsme museli pfistoupit k vétsimu rozsahu praci, nez jak by tomu bylo jen v piipadé prosté
rekonstrukce/souvislé obnovy svrsku traté. Projektant musel pocitat se zvySenim dynamického zatizeni traté, které
musel zohlednit i do téch ¢asti konstrukce traté, které standardné nemusi byt prostou rekonstrukci dotéeny. Neslo zde
tedy pouze o vyménu jedné konstrukéni ¢asti traté (svrsku), ale dotéeny byly témef vSechny ¢asti traté s dosazenim
zvySeni uzitnych vlastnosti trate.

Pro ptedstavu uvadime nékolik nejnakladnéjsich polozek, které se podilely na celkovém objemu praci, presahujici
béznou souvislou obnovu svrsku traté

Na zakladé vysledkti geotechnického prizkumu a zatézovacich zkousSek byla zejména v celém rozsahu vyménéna a
stabilizovana konstrukéni vrstva tramvajového spodku, dale doslo k vyméné dilataci a dilatanich zafizeni na
mostech, byla obnovena hydroizolace na mosté pres feku Odru, doslo ke zméné systému upevnéni kolejnice na
betonovych prazcich z tuhého na pruzné, v tomto useku byla také v nejexponovanéjSich tsecich pouzita metoda
polyfuzniho svatovani kolejnic (PRISMA), v pfechodovych oblastech mezi mosty a trati doslo k ,,proliti“ §térkového
loze pryskyfici k zajisténi promeénné tuhosti koleje, v celém useku byla pouzita nova technologie kontinualniho liti
obrubnikl a v neposledni fad¢ doslo i k vymeéné a zvyseni tahového napéti u trolejového dratu z divodu zvyseni
unosnosti trolejového vedeni. Celé navrzené feSeni modernizace ve fazi projektu proslo oponentnim posouzenim
odborniky z VUT Brno.
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Diky vS§em témto zasahtim doséhly investi¢ni ndklady 129 mil. K¢.

Pokud bychom uvazovali pouze o prosté rekonstrukci/souvislé obnove svrsku traté, vyse nakladi by se pohybovala
priblizn¢ okolo 42 mil. K¢. Tento rozsah je vSak spekulativni, nebot’ neprovedenim vyse uvedenych polozek by v
nasledujicich letech doSlo k rychlejsi degradaci konstrukce traté, ktera by vedla od znehodnoceni investice do svrsku
traté az k moznym dopadim do vlastni provozuschopnosti traté.
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pravnik
kancelai generalniho feditele
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