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soupravou z nasi podnikové
Elektrobusy pod kontrolou, elektrokola sbirky historickych vozidel v Cele

s rizikem s motorovym vozem ,, komarek* z roku
1949. Podobné soupravy sestavené

z dvounapravovych motorovych

Milé kolegyné, mili kolegové,

podzim se prihldsil v plné sile — dny
se krdti, slunicko nds opousti ¢cim
ddl dfiv a s prichdzejici tmou miiZe 13 Kamery ve vozidlech

u nékoho klesat i pocit bezpeci.

. - ~ , 14 Dvoufazové ovérent: vice bezpeCi za par avleénych vozii jsme mohli potkat
P'rave D e iz ec,mzst hvlavmm vtefin v béZném provozu do 1. dubna 1976,
t(.zmate’m i vy ddnt naseho Chrdnime nase data a systémy pred kdy skoncil jejich provoz na méstskych
firemniho magazinu. zneuzitim linkach.

V DPO na bezpecnost myslime kazdy
den. Pokracujeme v bezpecnostnich
akcich prepravni kontroly, které Blackout? My méame jasno
maji nejen preventivni efekt, ale

i jasny vzkaz, Ze MHD patfi slusnym
lidem. Posilujeme kamerové systémy
i antikolizni a asistencni technologie,
ato nejen v nasich nejnoveéjsich
tramvajich, ale postupné i v dalsich
vozech. Zdroven véfime, Ze nejvétsi
silu md i u bezpecnostnich témat
lidskost. Vzdjemnd blizkost,
ohleduplnost a dobrd obsazenost
spojli jsou tim, co déld MHD nejen
efektivni, ale i bezpecnéjsi.

Spole¢né proti novym hrozbam

I diky letosnim ndrocnym stavbdm

a souvisejicim vylukdm aktudlné
roste pocet cestujicich. Vérime, Ze
ndm zachovaji prizen i pres dopravni
komplikace, které budou trvat az do
letosnich Vdnoc.

A jesté bych se s vami rdd podélil

o jednu horkou novinku. Podepsali
jsme smlouvu na doddvku az 16
parcidlnich trolejbusti. Doddvky
zacnou na prelomu let 2026/27

a zvysi komfort cestovdni predevsim
v centru Ostravy.

Preji vam krdsny podzim plny barev!

Stctou
Daniel Morys




NA CESTACH
BEZ NEHOD

Soutéz fidictt MHD

vV jizdé bez zavinénych
dopravnich nehod je

v DPO jiz dlouholetou
tradici. Letosni slavnostni
vyhlaseni vysledkt probéhlo
v Martinové v Gtery 30. zari.
Setkani opét pripomenulo,
jak dulezita je bezpec¢nost
provozu a profesionalita
ridi¢, ktefi denné zajistuji
spolehlivou dopravu

v Ostravé.

Soutéz se vyhlasuje kazdoroc¢né a jsou
do ni zapojeni vSichni kmenovi fidi¢i
autobusu, tramvaji a trolejbust . Hlavni
podminkou je, Ze v uplynulém obdobi
nesmi fidi¢ zpusobit dopravni nehodu se

zranénim nebo s vy$s$i hmotnou $kodou.
Letos byli ocenéni fidici, ktefi dlouhodobé
dokazuji, Ze bezpecnost a zodpovédnost
jsou pro né samozrejmosti.

Pal milionu kilometrd si na své konto
pfipsalo 17 fidi¢G. Mety 750 tisic kilometra
bez nehod doséhlo pét Fidi¢h a jedna
tidicka. Cerstvymi ,,milionafi se stali
Vladimir Solar (autobusy Poruba), Pavel
Cubik a Marcel Ko$af (oba autobusy
Hrane¢nik). Pomyslnou nejvyssi pricku
obsadil s milionem a ¢tvrt najetych
kilometrt Josef Rajdus ze stfediska doprava
autobusy Hrane¢nik. Dal$ich 23 fidicu, ktefi
bezpecné ujeli 250 tisic kilometrli, bylo
ocenéno odménou do mzdy pfimo na svych
dopravnich stfediscich.

i Martiné Wittkové (tramvaje
inéné nehody.

Ocenénym Fidi¢Gim osobné podékovali
generalni feditel DPO Daniel Morys,
dopravni feditel Ales Hladky, vedouci
jednotlivych dopravnich stfedisek

a pfedsedové odborovych organizaci Ivo
Protivinsky a Peter Ochman.

Bezpecnost cestujicich i ostatnich
Ucastnika silni¢niho provozu je pro nas
absolutni prioritou. KaZdy kilometr bez
nehody je vysledkem profesionality,
pozornosti a ohleduplnosti naich Fidi¢a.
Ocenéni fidici jsou inspiraci pro své kolegy
i pro vefejnost. Dokazuji, Ze i v narotném
méstském provozu lze jezdit bezpecné,

s respektem a bez zbytecnych rizik.

Martina Vybiralovd

NASI RIDICI ZAZARILI NA SOUTEZI V BRATISLAVE

V sobotu 6. zafi se na Slovensku

v Bratislavé konala prestizni soutéz jizd
zru¢nosti Fidi¢l autobust, pofadana
mistnimi kolegy u pfileZitosti oslav 130
let méstské hromadné dopravy. Mezi
deviti soutéznimi tymy se neztratili ani
nasi zastupci. Tym Dopravniho podniku
Ostrava ve sloZeni Miroslav Burek starsi,
FrantiSek KoSarek a kapitan Petr Milfait
si v naro¢né konkurenci vybojoval skvélé
tfeti misto a ptivezl domt bronzovou
medaili. Prvni pficku obsadil tym

z Prahy, druhé misto patfilo kolegim ze
Ziliny. NaS§i fidi¢i viak pfedvedli vyborné
vykony, které byly dikazem jejich
profesionality, dovednosti a tymového
ducha. Gratulujeme k Gspéchu

a dékujeme za skvélou reprezentaci
naseho podniku.

Ales Hladky
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DEN OSTRAVSKYCH DOPRAVAKU

Areal martinovskych dilen DPO se letos v sobotu 6. zari
opét otevrel verejnosti. Tradi¢ni Den ostravskych
dopravaku prilakal tisice navstévniku vSech generaci,
ktefi si uzili bohaty program plny zabavy, technickych
zajimavosti a osobnich setkani.

okoli z oken historickych i modernich
vozidel. O pestrou nabidku aktivit se pak
postarali také nasi partnefi, naptiklad

Hasi¢sky zachranny sbor MSK, Méstska
policie Ostrava, Policie CR ¢ Ostravské
komunikace. Nechybély dynamické
ukazky a prezentace techniky. Spole¢nou
hlavni dynamickou ukazkou pak byl zasah
hasi¢li u hoficiho vytfazeného elektrobusu
SOR EBN 10,5 z roku 2010.

Rodiny s détmi pak nadchly aktivity
DPO v podobé Pokreslibusu, her

a soutézi o drobné ceny, interaktivni
stanky Planetdria Ostrava, Zelezni¢nich

Stejné jako v minulych letech probihaly i T : ‘%
oblibené vyhlidkové jizdy, p¥i kterych < : g
si lidé mohli prohlédnout areal a jeho

icni Den ostravskyich dopravdkii je nasi nejvétsi akci pro verejnost.



modelaru Ostrava nebo Koordinatora
ODIS. O zabavu pro nejmensi se na pddiu
staraly oblibené postavicky Veverka Terka
a Myska Klarka, které dopliiovalo Hybani
s Tynou a Zdetikkem ¢i Dopravni kabaret
Zdenika Kacora.

Velkym zpestfenim leto$niho ro¢niku
byla hudebni vystoupeni kapel sloZenych
z nasich vlastnich zaméstnanct.
Predstavila se kapela KETTA, zaloZena
pred deseti lety nasimi kolegy Romanem

Déckym a René Kostficou. Nadchla divaky
energii a pestrym repertoarem.

Nasledovala kapela De.Ton, rockova
formace, ve které za bici usedl nas kolega
Honza Bambusek a ktera rozproudila
publikum sviznym koncertem.

Hudebni program doplnila kapela

““-‘-—n ] . ISl = o .
Starokladrubské plemen?)"k'om'v Sobe-jedinecnym zpusobem spojuje
robustnost, silu, uslechtilost, eleganci a uchvacujici krdsu.

Swingalia, ktera dotvofila pfijemnou
atmosféru celého dne. Soucasti programu
na podiu byly i rozhovory moderatorky

s historikem Jifim Bohackem, nebo
slavnostni gratulace vyherclim soutéze
zruénosti Fidi¢t autobust za Gcasti
ostravského primatora Jana Dohnala

i naméstka pro dopravu Bfetislava Rigera.
Na prvnim misté se v soutézi umistil fidi¢
Miroslav Burek ml.

Den ostravskych dopravaki neni jen

o0 zabaveé. Je to kazdorocni prilezitost,

jak ukazat technické zazemi, predstavit
nase partnery a pribliZit lidem svét
méstské hromadné dopravy. Pro nase
zameéstnance je to navic moznost byt

v pfimém kontaktu s vefejnosti, ukazat
svou praci a byt hrdi na to, co spole¢né
tvotrime. ,,Jsme rddi, Ze se Den ostravskych
dopravdkii stal oblibenou tradici. Je to svdtek
dopravy, kde se setkdvaji fanousci, rodiny

i nasi zaméstnanci. Dékujeme vsem, kteri
prisli — a dékujeme také kolegtim, ktefi se na
pripravé i samotném priibéhu akce podileli.
Bez vds by se tak tispésny den nemohl
uskutecnit,“ uvedl generalni feditel DPO
Daniel Morys.

Tereza Snoblovd



MAME UZ CTVRTOU, VIDENSKOU“ ZASTAVKU

Nase tramvajové zastavky postupné ,,oblékame‘ do
jednotného vzhledu podle unikatniho méstského
standardu. Letos dokoncené zastavky Fakultni nemocnice
a Kuncicky kostel navic prosly pravou nastupisté.

V jednom sméru prodlouzeni,
v druhém zkraceni

U zastavky Fakultni nemocnice jsme
nastupisté ve sméru na centrum
prodlouzili na 65,8 metrd. Ve sméru na
Viesinskou jsme jej naopak mirné zkratili
na 38,6 metr{i, diky tomu jsme ale dosahli
prodlouZeni silni¢niho odbo¢ovaciho
pruhu na ulici 17. listopadu. V ramci stavby
jsme také upravili vysku nastupni hrany

na 20 cm a obnovili povrchy nastupiste.
Nechybi modernizace pfistfeski
amobilidfe do nového jednotného stylu.

Letosni projekt zahrnuje

modernizaci tfindcti
tramvajovych zastdvek.

Ve spolupraci s méstskym obvodem Poruba
se nam podarilo nasi stavbu zkoordinovat
se stavbou kiiZovatky Slabihoudka x

17. listopadu, takZe jsme na co nejmensi
miru omezili dopad na obyvatele dané
lokality a obvodu.

V Ostravé jako ve Vidni

Modernizace zastavky Kuncicky kostel
byla velice odli$na, protoze se jednalo

o vybudovani kompletnich novych
nastupist takzvaného ,,videriského typu*,
ktery se vyuziva v pfipadé, Ze prostorové
podminky neumoznuji vybudovani
Klasického nastupisté.

Zastdvka s vozovkou
zvySenou na troven
chodniku byla poprvé
realizovdna ve Vidni v roce

1992.

Na této zastavce pred jeji rekonstrukei
cestujici vyckavali na chodniku

a pri prijezdu tramvaje prechazeli

k nastupu do vozidla pfes silnici, coz
neni bezpe¢na varianta, ktera navic
ztéZuje nastup cestujicim s omezenou
schopnosti pohybu. Na zastavce
videniského typu sice nastup do tramvaje
opét probiha pfes komunikaci, nicméné
v misté nastupni zény je komunikace
zvy$ena na uroven chodniku. Timto
opatfenim je zajiSténa vétsi bezpecnost.
Prijizdéjici motorova vozidla jsou
nucena upravit rychlost a u¢innéji
reagovat na nastupujici cestujici.
Zastavka se zvySenou vozovkou byla

udajné poprvé zkonstruovana ve Vidni
v roce 1992, odsud tedy pochazi jeji
nazev. V ramci ostravské tramvajové
sité se jedna o jiz ¢tvrtou realizaci,
prvni tfi pfedstavuji zastavky Zabreh,
Palkovského a Namésti Svatopluka
Cecha.

Projekt modernizace tramvajovych
zastavek (pristfeSkd a mobiliafe)
pokracuje. Mame jiz podepsanou
smlouvu na zastavku Krizikova

a intenzivné pracujeme na pfipravé
modernizaci zastavek Dolni Vitkovice,
Svornosti, 29. dubna a zastavky Don
Bosco v ramci modernizace Vitkovické
ulice.

Petr HoluSa




OBJEVUJTE S NAMI TISIiCE TVARI OSTRAVY

Dopravni podnik Ostrava spustil na prelomu 1éta

a podzimu novou imageovou kampan s nazvem ,,Jsme
blizko*. Kampan pfipomina, Ze sit MHD je skutecnym
krevnim obéhem mésta. Nasim cilem je ukazat Ostravu
v intenzivnim svétle, tedy jako mésto, které je pestré,
Zivé a inspirujici, a zaroven zddraznit, Ze MHD je
nejspolehlivéjsim partnerem na kazdodennich cestach.

,,V rychlosti kaZzdodenniho Zivota
prehliZime vSechny snadno dostupné
krdsy Ostravy. DPO jim je blizko a s radosti
vdm je pfipomene. Objevovdni naseho
mésta totiZ neni jen vysadou turistd, ale
miiZe znovu okouzlit i samotné uspéchané
Ostravany. At uz se jednd o ikonické

dominanty nebo o zapomenutd zdkouti,

v clovéku vyvolaji patficnou hrdost a pocit
soundleZitosti. Hruby industridl stfidd
jemnou secesi a vysoké moderni budovy
se tyci z Siroké dychajici pfirody. Na cesté
za timto pozndnim jsme tu pro vds -
meéstskd hromadnd doprava. Jsme vasim

spolehlivym priivodcem na cesté za krdsami
Ostravy. Pohodlné, Setrné k Zivotnimu
prostredi a s vyhledem na tisice tvdri
meésta,“ témito slovy je kampail uvedena
na specialnim webu dpo.cz/blizko.

Kampaii vyuziva Siroké spektrum
komunika¢nich kandld: Vizudly a letaky
ve vozidlech, které doprovazeji cestujici
pfi kazdé jizdé. Videospoty na socialnich
sitich, které pfipominaji krasy Ostravy

a prakti¢nost MHD. Online komunikaci
a PR ¢lanky, které podtrhuji pfinos
hromadné dopravy.

Nova kampari ma Ostravanim ukazat, Ze
DPO je jejich kaZzdodenni partner blizko
méstu, blizko lidem, blizko potfebam.

Tereza Snoblovd
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KRATSI CEKANIi VZAKAZNICKEM CENTRU

Informacni kampan
zabrala, vysledkem bylo

o vice neZ dvacet procent
méné transakci nez lonské
zari a odhadem o vice nez
25 procent méné zakazniki
v prodejnach. Tradi¢ni
zarijovy napor zejména
studentti v Zakaznickém
centru DPO byl mensi

nez predchozi roky. Radu
pozadavku se podafrilo
vyridit vcas online i diky
informacni kampani.

,,T&1 nds, Ze digitalizace sluZeb cestami jsme letos také primo Sifili i ndvod, vSech prepazkach zakaznického centra,
DPO funguje a vyuzivd ji rok od roku jak si jednoduse online overit studentsky ale zaroven se rozsifilo i personalni
vice zdkazniki. Dlouhodobé aktivné profil,“ uvadi generalni feditel DPO nasazeni v samoobsluzné zéné. Nové
spolupracujeme s vysokymi i stfednimi Daniel Morys a dodava: , Véfime, Ze ve nové jsme zavedli pozici koordinatora
skolami v Ostravé a okoli. Informujeme spoluprdci se spolecnosti Koordindtor ODIS s mobilnim zatfizenim, ktery lidem

na socidlnich sitich, webech a dalSich postupné prevedeme uZivatele fyzickych pfimo ve fronté poradil a pomohl,
medidlnich kandlech, jako jsou napriklad ODISek do online prostredi ODISky pokud mohli sviij pozadavek vytidit
rddia. Samozrejmosti jsou informace v Mobilu, a cely proces jesté zefektivnime.“ pohodInéji online.

na LCD obrazovkdch ve vozidlech,
v jizdenkomatech, e-shopu, nebo push
notifikacich v aplikaci MojeDPO. Témito

Zaméstnanci DPO také v prvnich Tereza Snoblovd
zatijovych dnech obsluhovali nejen na

ZELENY
KOBEREC MEZI
KOLEJEMI

V ramci pokracujici rekonstrukce nameésti
Republiky jsme obnovili kolejovy absorbér
hluku na najezdu na Frydlantské mosty,
jehoZ soucasti jsou také rozchodnikové

pasy.

Nejstarsi vegetacni kryt v ostravské
tramvajové siti si po letech uzivani uz
obnovu zaslouZil. Zaroveri jsme se rozhodli
vyuzit souc¢asného preruseni tramvajové
dopravy a zrekonstruovali jsme kolejovou
Cast ndjezdu. Zacali jsme demontazi
kolejového absorbéru, nasledné kolegové

z vrchni stavby vymeénili kolejnice a dilatace
a provedli podbiti tramvajové trati. Pak se
mezi kolejnice vratil kolejovy absorbér,
ktery byl osazen novymi pasy rozchodniku.
Mnozi z vas, ktefi pracuji v budové
feditelstvi, mohli z oken kancelafi sledovat
realizaci ,,v pfimém prenosu“.

4
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Petr Holusa



Vizualizace dostavby trati v lokalité Pustkovec pobliz kostela sv. Cyrila.a Metddéje.

DOSTAVBA TRAMVAJOVE TRATI V PORUBE

V zari jsme zahajili rozsahlou informacni kampani, jejimz
cilem je seznamit vefejnost s planovanou dostavbou
tramvajové trati v Porubé, vysvétlit jeji pfinosy

a odpovédét na dotazy obyvatel.

Kampaii byla odstartovana na Dni
ostravskych dopravaki, kde byl

v infostanku DPO pfitomen feditel iseku
rozvoj a udrzba majetku Martin Chovanec
a nékolik hodin odpovidal na otazky
obcanti, ktefi méli moZnost nahlédnout

i do vizualizaci a plan trati.

Nasledné byly distribuovany informacni
letaky do schranek v 7. a 8. obvodé
Poruby a v Pustkovci, a projekt byl
predstaven také na akci Zazit Porubu
jinak, kde méli lidé moznost ziskat
podrobnéjsi informace na interaktivnim
panelu. Infoletacky jsou i ve vybranych

vozidlech.

Rovnéz jsme spustili informacni web
dpo.cz/dostavba, kde zajemci najdou

odpovédi na nejcastéjsi otazky, a vlastni
profil na facebooku.

Projekt dostavby uz postoupil do takzvané
velké EIA, tedy detailniho posouzeni vlivii
stavby na Zivotni prostfedi, jaké absolvuji
napftiklad dalnice ¢i vysokorychlostni
traté. Prislusnému tfadu, kterym

je Krajsky tfad Olomouckého kraje,

nas dopravni podnik pfedal potfebné
dokumenty.

,Dostavba tramvaje v Porubé neni jen

o rozvoji Dopravniho podniku Ostrava.

Je to také splacent historického dluhu
Porubé, kterd na pfimé tramvajové spojeni
sedmého a osmého obvodu cekd uz vic nez
ptl stoleti,“ ¥ika Daniel Morys, generalni
feditel DPO. ,Vybudovdnim tramvajové

traté vyrazné prispéjeme k rozvoji naseho
meésta. Ostrava diky tomu bude opét o néco
atraktivnéjsi misto k Zivotu.“

Tereza Snoblovd

O projektu

> Tramvajova trat povede
z kfizovatky ulic 17. listopadu
a Opavska smérem ke Globusu,
ptes oblast Duha a ulici Priibézna.

v

Projekt zahrnuje posouzeni vlivu
stavby na Zivotni prostfedi (EIA),
nasledné projektovani, vybér
zhotovitele a samotnou realizaci
stavby.

v

Cilem je zlepsit dopravni
obsluznost 7. a 8. obvodu v Porubé,
snizit zatéz automobilové dopravy
anabidnout obyvatelim moderni,
pohodlny a ekologicky zpusob
cestovani.



MIT POCIT
BEZPECI

Bezpecnost v DPO
znamena mnohem vice
nez jen kamery, pozarni
hlasice ¢i ochranné
pomiicky. Jak se o ni
starame a proc je dulezité
nejen chranit, ale také
budovat davéru sdilenou
nasimi zameéstnanci

i cestujicimi? Odpovida
Ondfej Cubik (OC),
,strazce komplexni
bezpecnosti nasi firmy.

Kdyz se Fekne ,bezpecnost
v DPO* - co si pod tim miizeme
predstavit?

0C: Urtité ne izolovanou agendu jednoho
oddéleni. Je to prafezovy princip, ktery,
at chceme nebo ne, ovliviiuje kazdého
zameéstnance, kazdé rozhodnuti a kazdy
provozni krok. Bezpe¢nost bychom méli
vnimat jako integrovany systém, ktery
chrani zaméstnance, cestujici i majetek,
ktery reaguje na aktudlni hrozby a trendy
aje proaktivni — neCeka na problém,

ale snazi se mu predchazet. PfestozZe se

v ném vse prolina, dva zakladni pilite 1ze
vymezit.

Pocit bezpeci je také
vysledkem diivéry,
komunikace a atmosféry
prostredi.

Oblast Security se zaméfuje na prevenci

a reakci na imyslné hrozby, oblast Safety
se soustfeduje na netimyslné ohroZeni,
jako jsou nehody, technické poruchy,
lidské chyby ¢i pfirodni katastrofy.

Chceme chranit jak nase
zaméstnance, tak nase cestujici.
Jsou to dvé riizné véci?

0C: Jen na prvni pohled. Vezméme si
tfeba vozidla: veSkeré kroky, které v nich
zvySuji Groven bezpecnosti, prinaseji
benefity pro nase zaméstnance i pro
cestujici. Jinymi slovy, pokud je v bezpeci
tidic, je v bezpedi i cestujici, a naopak.
Kdybych mél byt konkrétni - naptiklad
instalace kamer ve vozidle chrani

nejen cestujici pred kradezemi nebo
obtéZovanim, ale zaroveii poskytuje
nasim lidem jistotu, Ze v pfipadé
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S kriminalitou.

incidentu budou mit diikazni material

a podporu. Nebo $koleni provoznich
pracovnikil, to pomaha nejen jim
samotnym, ale i cestujicim, ktefi se diky
tomu mohou spolehnout na profesionalni
reakci v krizovych situacich.

Mame kamery, asistenty
pFepravy, realizujeme rtizna
opatieni. Znamena to, Ze pocit
bezpedéi nasich cestujicich

i zaméstnancl automaticky
roste?

0C: BohuZel tak se to Fict neda.

Pocit bezpedi totiZ viibec nemusi
korespondovat se skute¢nou Grovni
bezpecnosti. A musim se pfiznat,

Ze v této oblasti jsem musel zacit
pfemyslet trochu jinak. D¥iv jsem se
soustfedoval vyhradné na pfinosy
pro faktickou bezpecnost. Diky praci
v tymu 360 jsem si ale uvédomil, Ze pro
zvy$eni Grovné pocitu bezpedi nestaci
samotné bezpecnostni opatfeni, Ze je
potfeba udélat néco navic, i za cenu,
Ze na uroven fyzické bezpecnosti to
pfimy vliv mit nebude. Pocit bezpeci
totiZ neni jen vysledkem fyzickych

lasti verej

opatfeni, ale také divéry a komunikace
a celkové atmosféry prostredi. Kdyz
slusny cestujici vidi kamerovy systém,
pritomnost asistentd, ¢isté a dobte
osvétlené prostory, vnima prosttedi jako
bezpecnéjsi. Pocit bezpeci tak vznika
na zakladé kombinace fyzickych prvki,
chovani lidi, komunikace a zkuSenosti.
Nestaci tedy jen zavadét opatfeni, ale
také vysvétlovat jejich smysl, sbirat
zpétnou vazbu a aktivné pracovat s tim,
jak je vnima vefejnost i zaméstnanci.
Da se pocit bezpeéi viibec néjak
»ZMEFit“?

0C: To je dalsi z otazek, které jsme

si zacali klast. Odpovéd je slozita, ale

v zasadé zni: ano, ovSem jen do urcité
miry. Naptiklad pomoci pravidelnych
dotaznikovych Setfeni mezi cestujicimi
a zaméstnanci, analyzou incidentd,
poctem stiznosti, nebo sledovanim
zmén v chovani. Pocit bezpeci se da také
nepfimo odvodit z miry spokojenosti,
duvéry v organizaci, nebo ochoty lidi
zasahnout nebo alespon hlasit incidenty.
Dilezité je, Ze pocit bezpedi jiZ neni
vedlejsi efekt, ale soucast bezpe¢nostni
strategie. Pokud lidé povaZzuji prosttedi



za bezpecné, chovaji se klidnéji, jsou
ochotnéjsi spolupracovat a celkové
prispivaji k pozitivnimu vnimani
cestovani v MHD.

Nedavno vyvolalo pomérné
bouflivé emoce video na
sitich po¥izené ,zvenci“, které
zachycovalo éast incidentu
revizoru s cestujicimi

v trolejbusu...

0C: Z mého profesniho pohledu uz ze
zvefejnéného zaznamu bylo zfejmé, Ze
situaci eskalovali cestujici. Pravé diky
zaznamu celé udalosti na kamerach

z vozidla a zvukové nahravce od revizora
se potvrdilo, jak to ve skute¢nosti
opravdu bylo.

Incident v trolejbusu: diky
zdznamiim z nasich kamer
vime, jak to opravdu bylo.

Revizofi chtéli dokoncit pfepravni
kontrolu, adekvatné reagovali na
agresivitu cestujicich, a poté se pouze
branili. Zaznamy jsme nasledné predali
policii, ktera je vyhodnotila stejné

jako my a agresivni cestujici nakonec
obvinila ze spachani trestného c¢inu.
Jsem rad, Ze vedeni spolecnosti se
nasich lidi vefejné zastalo. PotéSilo
mne i to, Ze nasi kolegové nasli vyrazné
zastani od vefejnosti na socialnich
sitich.

Kamery sehraly dulezitou roli

i pFi nedavném iumysiném
poskozeni skel nékolika vozidel
MHD.

0C: Jakmile jsme zjistili souvislost

mezi jednotlivymi pfipady, zacali

jsme s kolegou Kamilem Sindlerem
vyhodnocovat kamerové zaznamy

a shromazdovat dal$i podklady

a poznatky, které jsme bezprostfedné
predavali policii. Pro vyfeSeni pfipadu
bylo nakonec klicové, Ze se nam podafilo
urcit pfesné Casy a mista poskozeni
vozi. Diky tomu policisté mohli pfesné
zmapovat pohyb pachatele, a od toho uz
byl jen krok ke zjisténi jeho totoZnosti

a k jeho zadrZeni. Nastésti se nakonec
nepotvrdilo, Ze by $lo o cileny Gtok na
DPO, pachatel stejnym zptsobem nicil
majetek i jinych podnikl a soukromych
0sob.

Kdo si mlzZe vyZadat zaznamy
z nasich kamer?

0C: Mimo podnik zejména organy ¢inné
v trestnim fizeni. Ro¢né evidujeme kolem
tisicovky zadosti. Vyuzivani kamer ve
vozech ocefiuje zejména Policie CR, a to
nejen pti objasiiovani trestné ¢innosti

v samotnych vozech, ale i pro mapovani

pohybu pachateld trestnych ¢ind. Za
tuto spolupraci jsme cestou generalniho
feditele obdrzeli medaili feditele
Méstského feditelstvi policie Ostrava za
aktivni spolupraci v oblasti vefejného
poradku a boje s kriminalitou.

V jakych oblastech jesté s policii
spolupracujeme?
0C: Ptiklad{l je cel4 fada. Za zminku

stoji situace, kdy dojde k aktivaci
tladitka ,,Ridi¢ v nouzi“ ve vozidle MHD.

Mgr. Ondiej CUBIK

> Absolvoval vysokoskolské
vzdélani ekonomického
a pravniho sméru. V oblasti
bezpecénosti ptsobi uz bezmala
20 let, proSel soukromym
sektorem i fadovymi
a vedoucimi pozicemi ve statni
sprave.

v

Do DPO nastoupil v zati 2018
jako bezpec¢nostni referent.

V oddéleni bezpe¢nost nyni
zodpovida predevsim za oblast
security a vénuje se i krizovému
fizeni.

v

Je dlouholetym ¢lenem

a drivéjsim velitelem jednotky
sboru dobrovolnych hasi¢t
obce, k dal$im koni¢kum patfi
geocashing a pési turistika.
Zenaty, otec jednoho syna.

V takovém pripadé dnes k udalosti
vyjizdi nejblizsi hlidky méstské

i statni policie. Podaftilo se tak zkratit
priamérny dojezdovy ¢as hlidky na

¢ty¥i minuty, coZz miZe byt v nouzové
situaci rozhodujici. Dikazem velmi
dobrych vztahl s méstskou policii je
pravidelné nasazovani spole¢nych
,hlidek" asistentl pfepravy se strazniky
a organizace bezpec¢nostnich akci
vétsiho rozsahu. Méstska policie porada
pro prepravni kontrolu vycvikové

programy. Dispecinku zprostfedkovava
nahledy na méstské kamery. Ale i my

se snazime bezpec¢nostnim slozkam
vychazet maximalné vstfic, napft.
poskytovanim prostfedkit MHD nebo
zazemi pro jejich vycvik.

PF¥i ochrané majetku nové
vyuzZivame tzv. penetraéni testy.
K éemu slouzi?

0C: Jde o simulaci relnych situaci, které
probihaji formou fizeného naruseni
bezpecnosti. Naptiklad v podniku
neznama osoba se pokusi vstoupit nebo
vjet do arealu bez opravneéni. Cilem neni
nékoho nachytat, ale ovérit si skute¢ny
stav Grovné bezpecnosti a poté pfijmout
konkrétni a cilend opatfeni, aby v realné
situaci probéhlo vSe hladce a v klidu.
Takové testy maji vyznamny dopad
nejen na objektivni bezpec¢nost, ale i na
pocit bezpec¢i zaméstnanci, ktefi mohou
vidét, Ze systém funguje a je pravidelné
provérovan.

Jak jsi zminil v Gvodu,
problémuim je leps$i pfedchazet,
nez je pak ,hasit“ Co pro to
délame?

0C: Eliminace rizik za¢ina u jejich
véasné identifikace. Pravidelné
analyzujeme incidenty, hledame zpétnou
vazbu od zaméstnanci i cestujicich

a vyhodnocujeme potencialni hrozby

z hlediska pravdépodobnosti a dopadu,

a podle toho navrhujeme konkrétni
opatfeni. Klicové je, Ze kazdé z nich musi
byt smysluplné, efektivni a udrzitelné.
Nejde o to prosté jen néco udélat, ale
délat jen to, co skute¢né zvysuje troven
bezpeci. Chceme, aby bezpecnost nebyla
jen souborem pravidel, ale soucasti
kultury, vlastni hodnotou, ktera je
prirozenou soucasti prace kazdého
zameéstnance. Jsem presvédcen, Ze
zakladem skute¢né bezpecnosti je
osobni odpovédnost kazdého z nas.

Av tomto ohledu se vzdy snazim jit
ptikladem. Zadny systém, byt sebelepsi,
nemuZe fungovat bez aktivniho p¥istupu
lidi, ktefi s nim pracuji. Lhostejnost,
jako napriklad pfehliZeni oteviené
branky nebo ignorovani zcela zjevné
podeztelého nebo ohroZujiciho chovani
miva vazné diisledky. Naopak v§imavost,
daslednost a ochota jednat jsou tim, co
déla z bezpecnostnich opattfeni skute¢né
funkéni systém. Nefikam, Ze je nutné
hned fyzicky ,,zasdhnout", ale vZdyt
prece staci jen zavolat nebo zmacknout
tlacitko... Moc bych si pfal, aby si kazdy
zaméstnanec uvédomoval, Ze praveé

jeho postoj a jednani maji ptimy vliv

na bezpedi jeho samotného, kolegti,
cestujicich i majetku spole¢nosti.

Ludmila Kadrnkovd
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ZKOUSKA OHNEM? V DPO JSME
PRIPRAVENI

S rostoucim vyuzivanim modernich technologii,
alternativnich pohond a elektromobility nabyva pozarni
bezpecnost stale vétsiho vyznamu. Proto realizujeme
klicové kroky, které posiluji ochranu zameéstnancu,
cestujicich, naseho majetku i Zivotniho prostredi.
Seznamte se s nékterymi z nich.

Pozar nesmi mit naskok

JiZ pét let postupné vybavujeme arealy
systémy elektrické pozarni signalizace
(EPS) — v souCasnosti jsou takto chranény
arealy tramvaji Poruba, Moravska

ELEKTROBUSY POD KONTROLOU,

Ostrava, aredl trolejbusy a objekty

v arealech Martinov a Hrane¢nik.
Specifické pozarni riziko pfedstavuji
dobijeci stanovisté pro elektrobusy,
proto i je rozsifujeme o EPS (Vitkovicka,

ELEKTROKOLA S RIZIKEM

Nase elektrobusy pouZivaji trakcni
baterie LiFePO. 300 Ah nebo bateriové
moduly NLTO 24V 70 Ah, které se
vyznacuji vysokou tepelnou stabilitou,
odolnosti vii¢i mechanickému
poskozeni a nizsi pravdépodobnosti
termického uniku. Navic jsou
podrobovany pravidelnym technickym
kontrolam. Naopak standardni lithiové
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baterie, které najdeme naptiklad

v elektrokolobézkach a elektrokolech,
vykazuji vy$$i miru pozarniho rizika

— ato nejen pfi bézném provozu, ale

i pfi nabijeni, parkovani nebo pfeprave.
Proto jsme ptistoupili ke zméné
prepravnich podminek v méstské
hromadné dopraveé. Zakazujeme v nich
prevoz elektrokolobézek a elektrokol

udrzba autobusy Hranecnik a areal
Martinov). Soucasti rozsifeni je instalace
plamennych hlasica, které umoziuji
rychlou detekci otevieného ohné na
volném prostranstvi i v pocatecni fazi
pozaru.

Pocéitaée v protipoZarnim bezpeéi

Serverovny jsou kritickym bodem
kazdého moderniho podniku — jak

z hlediska datové bezpecnosti, tak

z hlediska pozarni ochrany. Aktualné
probiha realizace projektu Samozhaseni
pozaru i v téchto technologickych
prostorach. Projekt zohlednuje specifika
serveroven, vCetné proudéni vzduchu

a velikosti prostoru.

Nova éra pohonil, nova rizika

Se zménou pohonnych systém se
objevuji i nova rizika. Dosud pouZivana
plynova detekce byla nastavena pouze

na detekci CNG (stla¢eného zemniho
plynu). Vzhledem k planovanému
nasazeni technologii vyuzivajicich vodik
byl stavajici detekcni systém rozsiten

o moznost v€asné detekce vodiku, ktera je
zasadni, protoze vodik je specificky svou
extrémni tékavosti a nizkou zapalnou
koncentraci. Nové detektory jsou schopny
soucasné monitorovat pfitomnost

obou plynti a v pfipadé nadlimitnich
koncentraci aktivovat poplach

a bezpecnostni protokoly.

Oher pod kapotou? UZ ne

VSechny autobusy s pohonem na CNG jsou
vybaveny automatickym samozhasecim
systémem v motorovém prostoru. Systém
slouzi k v€asné detekci a potlaceni poZzaru
primo u zdroje, ¢imzZ vyrazné snizuje
riziko vzniku rozsahlych $kod a ohroZeni
cestujicich. Nesporny p¥inos potvrdil
konkrétni incident z 6. inora 2023,

kdy samozhaseci systém Uc¢inné zasahl

a zabranil velkému poskozeni vozidla

ev. ¢. 7875.

Pavel Zimcik

ve vozidlech MHD, ¢imz predchazime
moznym incidentim béhem pfepravy,
zvySujeme bezpecnost cestujicich

a zaroven chranime nas majetek.

Elektrokolobézky a elektrokola
pouzivaji i nasi zaméstnanci. Nové
jsme parkovaci mista pro tyto
moderni dopravni prostfedky oddélili
plechovymi zasténami, které v pfipadé
vzniceni baterie slouZzi jako bariéra
branici Sifeni pozaru, abychom
minimalizovali rozsifeni pozZaru na
okolni objekty nebo vozidla.

Pavel Zimcik
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DVOUFIf\'ZOVE'OVEﬁENi: VICE
BEZPECI ZA PAR VTERIN

Kyberbezpeclnost znamena chranit nase data a systémy
pred zneuzitim. Hrozby se vyvijeji a Casto cili na
lidskou chybu. Bezpecné chovani v online svété je proto

odpovédnosti nas vsech.

Kdyz vam zpfistupiiujeme firemni sluzby
,,odkudkoli“, pfidavame i jednoduchou,
ale velmi G¢innou ochranu: dvoufazové
ovéfeni (MFA). Znamena to, Ze kromé

hesla potvrdite pfihlaseni jesté jednim
krokem — nejcastéji klepnutim v mobilni
aplikaci, nebo jednorazovym kddem.
Tenhle princip uz znate z praxe:
vyuzivaji jej banky, Google ¢i Apple ID,
Facebook a mnoho dalsich sluzeb.

Proé je to dulezité?

Uto¢nici dnes mi¥i hlavné na lidskou
chybu (phishing). Bez druhého kroku
miiZe jit ,,ven“ t¥eba i vaSe vyplatnice,

nebo nékdo bude pod vasim jménem
rozesilat e maily a zpravy. Nasazeni
MFA vyznamné snizuje riziko — i kdyby
nékdo vase heslo ziskal, bez druhého
faktoru se dal nedostane. Zavedeni MFA
doporucily nase pravidelné penetracni
testy a potvrdila GAP analyza vaci
pripravovanému zakonu o kybernetické
bezpecnosti (ZoKB/NIS2). Jde tedy

o standard, ne médni novinku.

Jak to bude vypadat v bézném
dni?

Na znamém zatizeni potvrdite ptihlaseni
jen ob¢as — ne pfi kazdém kliknuti.
Samotné potvrzeni zabere par vtefin

a Casto zustanete prihlaseni delsi

dobu. Nemate nebo nechcete aplikaci

v telefonu? Nevadi: 1ze pouZit SMS

kéd nebo bezpecnostni kli¢ (funguje
ibez dat). Aplikace pfitom nevidi vase
fotky, zpravy ani polohu — slouzi jen

k potvrzeni prihlaseni.

Co po vas budeme potrebovat?

Jednorazové si MFA nastavite (cca

5 minut) a pridate zalozni metodu

pro ptipad ztraty telefonu. A dilezité
pravidlo na zavér: KdyZ se neptihlaSujete
a vyskoci potvrzeni, odmitnéte ho.
Dvoufazové ovéteni u vSech klicovych
pfistupt ma jasny cil: aby nase
digitalizace byla nejen pohodlnd, ale
hlavneé bezpecna.

Dusan Zeman

BLACKOUT? MY MAME JASNO

DPO je soucasti kritické infrastruktury, musi tedy zajistit
provoz i pti krizovych stavech. Pro pfipad dlouhodobého
vypadku elektrické energie, tzv. blackout, mame

pripraveny krizovy plan.

Krizovou situaci blackoutu vyhlasuje
Krizovy $tab mésta Ostravy v souladu se
zakonem. V naSem dopravnim podniku
se ihned aktivuje smérnice VP-145, ktera
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urcuje konkrétni ¢leny naseho krizového
$tabu a jejich tkoly.

V ¢em spociva princip krizového
dopravniho feSeni? Zakladem je

SPOLECNE
PROTI
NOVYM
HROZBAM

V minulych desetiletich jsme

si zvykli zit v bezpe¢ném

a predvidatelném prostfedi. Pokud
doslo k néjaké mimotradné udalosti,
jednalo se obvykle o shodu
nestastnych nahod a individualnich
chyb. Situace se vSak zménila.

V digitalnim svété ¢elime Gtokiim
dnes a denné, velkou vyzvou

budou nové zplisoby ohroZeni

v souvislosti s prudkym rozvojem
Al modelil. Nové hrozby se vSak
objevuji i ve svété fyzickém — i v CR
se jiz dopravni podniky branily
nap¥. zhafskym Gtokim, které

byly zfejmé cilené organizovany

a placeny lidmi napojenymi na jiné
staty. Velkou vyzvou pro ochranu
0sob a majetku se stavaji drony.

S ucinnosti od 1. fijna byl

proto v DPO zfizen Vybor pro
bezpecnost. Jeho tkolem je vnimat
bezpecénost jako komplexni

a propojené téma a hledat zpusoby,
jak se stavajicim i novym hrozbam
ucinné postavit. Vybor ma sjednotit
odborniky a zaméstnance DPO,
ktefi se bezpec¢nosti v riiznych
oblastech zabyvaji, a umoznit

jim spole¢né predvidat rizika

a prijimat preventivni opatfeni.
Diilezitou oblasti jeho prace bude
také naplnéni pozadavki nového
zakona o kybernetické bezpecnosti.

Jakub Sajdl

pfevedeni autobusového provozu

z rezimu pracovniho dne na rezim
sobotni. Tim se vyrazné snizi poCet
autobust potfebnych pro bézné

linky, coz umozni uvolnit vozidla pro
nahradni dopravu. Tyto autobusy budou
nasledné nasazeny na specialni linky,
které nahradi nefunk¢ni tramvajovou

a trolejbusovou dopravu, pfipadné
budou slouZit jako evakuacni. Plan
definuje dalsi pravidla pro to, aby

byla zabezpecena zakladni dopravni
obsluznost a informovanost verejnosti.

Ales Hladky



Asistenti
(bro
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45 asistentu prepravy
mame na palubé.

UZ vice nez osm let informuiji,
pomahaji cestujicim a prispivaji
k jejich pocitu bezpeci.

Pocet nocnich
bezpecénostné-kontrolnich

akci v roce.

Béhem noci z patku na sobotu se asistenti
pfepravy a straznici MPO zamétuji
na rizikové lokality.

Pocet tydennich
bezpecnostné-kontrolnich
akci v roce.

Vzdy v kvétnu a v listopadu se asistenti
prepravy ve spolupraci se strazniky
MPO vénuji bezpecnému cestovani
MHD na linkach napfic celou Ostravou.

Tolik Skolnich tfid se uz
74 zapojilo do projektu DPO
k tabuli.
Asistenti pfepravy a revizoti v ném
zabavnou formou na ostravskych
zakladnich Skolach uci déti, jak cestovat

moderni vefejnou méstskou dopravou
komfortné a bezpecné.



- Do tramva)l Skoda 39T bude instalovdn pokroc:ly antikolizni sy tem‘*=
; rozsnfeny o tzv. lidar, ktery pomoc: krdtkych laserovych pulsti a
odrazii od prekdzZek vytvdri 3D mapu prostoru pred vozidlem.

BEZPECNEJSi TRAMVAJE. ANTIKOLIZNIM
SYSTEMEM BUDE VYBAVENO TAKE 38 SKODOVEK

Zablika, zapipa a tramvaj bezpec¢né zastavi. Antikolizni
systém v 39 tramvajich Stadler se osvédcil. DPO ted
podepsal smlouvu o instalaci jeSté modernéjsiho

a bezpec¢néjsiho systému, tentokrat do viech vozidel Skoda
39T. Celkem bude antikolizni systém v 77 tramvajich, tedy
Vv téméf Ctyticeti procentech tramvajového vozového parku.

Prvni dvé na podzim

Systém od firmy BOSCH Engineering
GmbH vyjde na témé¥ 37 miliont korun.
Instalace za¢ne na podzim letosniho
roku do prvnich dvou vozidel, pak

bude nasledovat zkusebni a ovéfovaci
provoz. Po schvaleni probéhne montaz

a zprovozneéni do zbyvajicich 36 tramvaji
v terminu cca do zati 2027.

ware

Lepsi identifikace prekazek
,,Pljde o systém nové generace, ktery nabizi
diky technologickému vyvoji jesté presnéjsi
detekci prekdzek. Rozdil je napriklad v tom,

Ze novy systém bude rozsiteny o takzvany
lidar. Asistencni systém pro Fidice pomoci
kamery, radaru a navic i lidaru dokdze
identifikovat prekdzku na koleji pred tramvaji
na vzddlenost az 8o metrii a aZ do maximdlni
rychlosti tramvaje 8o km/h, ¥ika generalni
feditel DPO Daniel Morys a dodava: ,,Systém
neprebird stoprocentni zodpovédnost za
fidice, pohybuje se v rdmci svych technickych
a fyzikdlnich limiti. Jednoznacné ale prispivd
ke zvyseni bezpecnosti cestujicich, kterd je

pro nds klicovd. Nynéjsi antikolizni systém se
v praxi osvédcil, a proto chceme bezpecnost ddl
posilovat.“

Nehoda, které slo zabranit

K rozhodnuti o instalaci antikolizniho
systému do nasich tramvaji mimo

jiné ,,napomohla“i nehoda, k niz

doslo v lednu 2021. Ridice ,,stddlerky“
Tango NF2+ pfi odjezdu ze zastdvky
Stodolni v centru Ostravy zfejmeé
prepadl mikrospdnek. Projel ndsledujici
zastdvkou Elektra a ndsledné narazil do
tramvaje stojici pred kfiZovatkou ulic
Nddrazni a 28. fijna. Rychlost tramvaje
pri ndrazu byla sice mald, okolo 27
kilometrii v hodiné, ale ndsledky byly pro
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najizdejici tramvaj fatdlni: musela byt
zlikvidovdna. Prdvé na takoveé situace je
antikolizni systém pripraven a s nejveétsi
pravdépodobnosti by mohl této nehodé
zabrdnit, anebo alespor zmirnit jeji
ndsledky na minimum. Nutno jesté
podotknout, Ze odepsand tramvaj méla
od uvedenti do provozu ujeto pouhych

73 tisic kilometrti a méla tak sviij ,, Zivot
jesté pred sebou. Nékolikamilionovd
skoda sla na vrub naseho dopravniho
podniku.

T¥i kroky ochrany

Stejné jako u tramvaji Stadler i v tomto
pripadé bude systém ochrany fungovat ve
tfech krocich: nejdfive fidiCe na nebezpeci
upozorni vystrazna ikona na palubnim
pocitaci, pak i zvukovy vystrazny signal

a nakonec, pokud fidi¢ v¢as nezareaguje,
fidici systém vozidla spusti brzdéni.

DPO dnes poZaduje antikolizni systémy
jako standardni vybaveni u vSech nové
pofizovanych tramvaji.

T ——

Jak je to v autobusech

V autobusovém provozu pouZiva DPO
asistencni systémy, které podporuji praci
FidicQ, ale nezasahuji do fizeni vozidla.
Asisten¢ni systém byl testovan a je

v provozu na ¢tyfech autobusech. Pomaha
predchazet zejména drobnéjsim kolizim.
Podobné jako u tramvaji se tento systém
stal standardnim vybavenim, které
pozaduje dopravce v ramci aktualnich

a pripravovanych vybérovych zakazek

na dodavky autobust i trolejbusu. I zde
aktivné sledujeme technologicky vyvoj,
abychom byli nadale lidrem v rozvoji
bezpeénosti dopravnich systémd.

Tereza Snoblovd
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Motorovy viiz €. 4 v zastdvce ,,Hrabtivka misto“ u legenddrniho kina Edison v druhé poloviné 3o. let 20: sm Za:
byla zfizena u kfiZovatky tehdejsich ulic Kozinova, Misteckd a Republikdnské tridy, dnes Zdvodni a U Haldy! &

TRAMVAJOVA TRAT, KTERE DOBA NEPRALA

V patek 29. srpna to bylo presné padesat let, kdy byl Kde se vzal komarek
ukoncen provoz , komarku“ na jednokolejné tramvajové Nahlédnéme tedy spolu do nedlouhé
trati vedouci z Hrabuvky od tehdej$iho kina Edison do hllset]‘l’rfri; S0 tramvajove ;E?Eléll){;ere
Ty 3 ’ Ve \%4 V. yAY

Hrabove-5cuci. Udalost pripomenuly v sobotu 30. srpna vylozens nepi4la, Vitkovicks horni
vzpominkové okruzni jizdy historickou tramvajovou a hutni t&%i¥stvo se podilelo na
soupravou, slozenou z motorového vozu ¢islo 94 ?Vron}atdnfvpf?lgfalvétosolb§e1k§r{1h

v__ s o 4 v/ 2 . _ remi tratemil. byla to vieCna drana
a vleconych vozu 269 a 218, na trase Nadra,21 Vltkoylce = Svinov — Vitkovice-Kosteln namésti,
Hrabuvka, kostel — UMOD Jih — Palkovského — Nadrazi drobné draha Vitkovice — Zab¥eh nad
Vitkovice. 0Odrou, piskové doly a mistni draha

Marianské Hory — BruSperk s kone¢nou
stanici Hrabova. Posledni jmenovana
odbocovala v Zabfehu z drobné drahy
avedlak nové, tzv. ,,Jubilejni kolonii pro
délniky“, postavené v Hrabuvce ke stému
vyroc¢i zaloZeni Zelezaren (zal. 1828).

Parni motorové vozy
,komdrek‘ daly ndzev
i drobné a mistni drdze.

Osobni doprava zde byla zahajena

5.Tijna 1930 a zajistoval ji parni motorovy
viiz soustavy Allison-Komarek a parni
lokomotivy zavodni drahy s osobnimi
nebo vle¢nymi vozy. Pravé pouzivani
parnich motorovych vozi dalo drobné

a mistni draze znamou prezdivku

i e X _ ,Jkomarek“.
o h . TR 3 . -
V patelet. 8. 1975semna smyceev.Hrabove-Scuci setkaly dvé soupravy linky Nastup elektriny
Cislo 1 tvorené motorovym vozem ,, komdrek* a vlecnym vozem ,,bridk*. Zavedeni parni trakce bylo jen nouzovym
. V.poprFedi.motorovy viiz 96 s vlecnym cislo 200, za nimi vozy 94 a 214. fesenim, nebot jiZ 29. bfezna 1934 se
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Prvni vzpominkové okruzni jizdy 3o. srpna se ziicastnili zejména obyvatelé Hrabové, kteri radi ap'zo‘vaﬁ-_pro vytvoreni

pamatecni fotografie. Jizda méla velky tispéch zejména u starsich obéanti, ktefi si oZivili vzpomi

po tratich do Zabtehu a Hrabové rozjely
elektrické tramvaje. Elektrizaci obou
drah provedla firma CKD a.s., Praha-
Vysocany, ktera rovnéz dodala elektrickou
vyzbroj pro nové vozidla, vyrobena ve
vlastnich dilnach Zelezaren po vzoru
videnskych tramvajovych vozi typu M.
Zavedenim elektrického provozu se
zvysila frekvence a doslo ke zlepSeni
hospodafeni obou drah. Planovana stavba
trati z Hrabové dale do Brusperku se v§ak
v mezivalecném obdobi pro neutésené
finan¢ni poméry neuskutecnila.

Povaleény rozvoj

Béhem valky doslo jen k dodavce

dalsich vozidel nutnych pro rozsifeni
provozu a zvétSeni remizy v objektu
Vitkovickych Zelezaren o dalsi dvé koleje.
Pti osvobozovacich bojich 30. dubna
1945 vSak vybuchla naloZ umisténa

v prohliZzecim kanale remizy. Cely vozovy
park byl vyfazen z provozu, motorovy
vuz ¢islo 4 byl zcela znicen a dalsi

Ctyfi téZce poskozeny. Po valce rovnéz
zapocala odloZena vystavba dalsiho
useku mistni drahy smérem k BruSperku.
Pro existenci letiSté pobliZ projektované
trati v§ak musel byt ptivodni zamér
revidovan. Nova trasa odbocovala ze
stavajici mistni drahy pfed stavajici
konecnou a byla vedena dale kolem
Hrabové aZ za Novou Bélou, kde mélo
dojit k pfipojeni na ptivodni projekt.
Elektricky provoz na prvnim tseku nové
trati do vyhybny Hrabova-S¢udi byl
zahajen 24. fijna 1948. Vystavba trati

vSak pokracovala dale k Nové BElé a byla
stavebné dokoncena aZ za podjezd pod
statni silnici Ostrava — Mistek. Dalsi
usek k planované stanici Nova Béla byl
rozpracovan, ale po vyjmuti stavby

z nadlimitnich investic v roce 1952 jiz
zistal nedokoncen.

Zacatek konce

Prvniho Cervence 1953 byly obé traté
,komarka“ zaClenény do tehdejSiho
Oblastniho dopravniho komunélniho
podniku JNV v Ostravé (pozdéji Dopravni
podnik mésta Ostravy).

Elektrické tramvaje se na
tratich do Zdbrehu a Hrabové
rozjely v breznu 1934.

Ke Skodé véci vSak novy majitel jiz
nepokracoval v dal$i stavbé mistni drahy,
neprovozovanou ¢ast trati po vyhybnu
Hrabova-S¢udi snesl a v roce 1962 zde
zfidil jiz del$i dobu planovanou smycku.
Neni bez zajimavosti, Ze az do srpna 1963
probihala na ¢asti trati do byvalé kone¢né
stanice Hrabova také ¢ila nakladni
doprava.

Osud trati zpecetila Mistecka

Po zaclenéni do jednotného dopravniho
systému dos$lo rovnéz ke zméné oznaceni
linek. Linka do Hrabové (ptivodné H)
nesla ¢islo 7 a linka Z do Piskovych dola
se zménila na linku ¢islo 8. Kone¢nou
stanici pro linku 7 z Hrabové-S¢uéi byla
nejprve Vystavni ulice, pozdéji Smetanovo

~

na doby ddvno minulé.

nameésti, a nakonec kolejovy trojihelnik
na Hrane¢niku. Po vybudovani smycky
na Hranec¢niku doslo od 28. fijna 1972

ke zrudeni linky 7 a do Hrabové-S¢uéi
byla prodlouzena linka ¢islo 1 z Hlucina,
dosud koncici na smycce Nadrazi
Ostrava-Vitkovice. Osud tramvajové
trati do Hrabové zpecetila vystavba nové
Mistecké ulice. V patek 29. srpna 1975

v rannich hodinach byl zastaven provoz
do Hrabové-S¢udi a od pondéli 1. zaki
1975 byla linka ¢islo 1 ukon¢ena na nové
doc¢asné smycce Hrabuvka kino Edison.
PFipominky byvalé slavy

V soucasné dobé Ize jesté v Hrabové stale
najit nékteré stavby pfipominajici zaslou
slavu tramvajové dopravy. Jde naptiklad
o pfestavény objekt ménirny, puvodni
vypravni budovu a mensi Zelezobetonovy
most pres vodotec pobliZ Popluzni ulice.
Na tizemi Nové Bélé se v rozestavéném

a nikdy nedokon¢eném uiseku mistni
drahy nachazi zbytky nasypu, mostni
objekt pfes ulici Na Sancich a opéry
planovaného ocelového mostu pres
Mitrovickou ulici. Na soukromém
pozemku v prostoru byvalé smycky

v Hrabové-S¢udi je dnes jako upominka
na zrusenou drahu umisténa stylizovana
vozova skfin motorového vozu ¢islo 911
byvalych Moravsko-ostravskych mistnich
drah, ve které najdeme vystavu o bohaté
historii mistnich a drobnych drah na
Ostravsku.

Jifi Bohdcek
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SQOLEéNE
ZAZITKY

Akce pro zameéstnance
ukazuji, ze v DPO umime
nejen dobre spolupracovat,
ale i spolecné vypnout a uzit
si chvile mimo praci.

Bajec¢na jizda v Motoparku .

Motory buracely, kola se to¢ila a ismévy
nebraly konce — pfesné takovy byl

30. srpen v Motoparku Ostrava, ktery si
prislo uzit 354 dospélych a déti, az po

ty nejmensi. Na draze to Zilo! U¢astnici
zvladli 528 jizd na motokarach, pfi
kterych dohromady najeli ictyhodnych
2 874 kilometru. K dokonalé atmosféfe
nechybélo ani dobré jidlo a piti — padlo
300 klobas a pét sudii kofoly a Birellu.

Kazdy mésic na hory

Kdyz se spoji nas autobus, dobra parta
abeskydska ptiroda, je o skvély den
postarano. Nasi kolegové a jejich rodiny
¢i pratelé vyrazeji uz nékolik mésict

na spole¢né vyslapy po Beskydech

a pokazdé zamiti na jiné misto. Na tarach
se potkavaji dospéli, déti i ¢tyfnozi
kamaradi a spole¢né chvile v pfirodeé si
uZivaji svym tempem. Pokud vas hory
lakaji, miZete s nami vyrazit p¥isti rok,
a také se v komunité Benefity na Viva
Engage s nami podélit o tipy na nové
zajimavé trasy. Té$ime se, kam nas nohy
(a autobus) zavedou!

Svatava Hueberovd
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Rodinny den v zoo

V sobotu 13. zafi jsme se sesli

v ostravské zoologické zahradé, kde
se konal Family Day pro zaméstnance
ajejich rodiny. PfestoZe den zacal
potradnym destém, pocasi se nakonec
umoudfilo a zbytek dne mezi zvitaty

a s atrakcemi jsme si uzili naplno. Déti
nadchl velky prolézaci hrad, krmeni koz
i navstéva domaci farmy, a nechybéla
tfeba zastavka u vydiiho vybéhu,

kde bylo stale co pozorovat. Velkym
ldkadlem byla také nova mladata

a prirlistky v zoo, ktera se pochlubila
napriklad mladétem vzacné koCky
cejlonské a novou lvici.



Pribéhy,
KTERE SE
(NE)STALY

Zvetejiiujeme pribéhy,
které se opravdu udaly,

i kdyz jejich podobnost

s mistem a pracovniky DPO
muzZe byt ¢isté nahodna,
ale i fiktivni udalosti, které
by se kdykoliv stat mohly.
Je navas, Ctenarich, jaké
pouceni si z nich vezmete...

PROMENY
VOZOVNY
V PORUBE

Stale se posouvame k tomu, aby se
tramvajova vozovna v Ostravé-Porubé
stala modernim pracovistém, které bude
adekvatné vybaveno pro Gdrzbu naseho
vozového parku. Jednim z mensich
projektii je rekonstrukce komunikace mezi
halou a podtroviiovym soustruhem, ktera
probéhla o prazdninach. Komunikace
byla dlouhodobé ve $patném stavu a dfive
jsme ji opravovali pouze lokalné. Nyni
doslo k celkové rekonstrukci, a to na plose
735 m2, véetné obnovy odvodnéni.

Nyni pracujeme na dal$ich projektech.
Pijde o rekonstrukci st¥echy a fasady
objektu vozovny, vymeénu osvétleni,

dale budeme pokracovat v zasypech
montaznich kanall, bude rekonstruovana
betonova plocha pod pracovnimi lavkami
mezi dvanactou a tfinactou koleji, chysta
se rekonstrukce vjezdu a prilehlych budov
a dalsi zmény.

Petr Holusa

DESTOVA
JiZDA ANEB
PRIBEH PANA
STRIKTNIHO

Ridi¢ trolejbusu pan Karel Striktni byl
muZ poradku. Uniforma vzdy vyZehlena,
kabina Cista jako z vyroby a jeho

sména jela podle jizdniho fadu jako
dobfe namazany stroj. Kdyz se feklo
,Dredpis“, Karel pfesné vedel, ktery
kdy pouzit, vSechny mél, jak se fika,

v malicku.

Jednoho zafijového pozdniho vecera,
kdy dést bubnoval na stfechy a mésto
se tfpytilo v louzich, Karel Striktni
dojel na svou pravidelnou zastavku

u Sykorova mostu. Nastupovali dva
cestujici s koly — uplné promoceni, ale
slusni. V trolejbusu bylo pomérné plno
a mezi pasazéry navic stala maminka
s kocarkem.

Cestujici s koly sepjali ruce, s nadéji
koukali, jestli by je pan fidi¢ mohl vzit
oba. Chtéli jet pouze tfi stanice. Urcité by
se tam vesli, kdyby se par lidi posunulo

trochu dal do vozu. Ale Karel znal své
povinnosti. V pfepravnich podminkach
prece stoji, Ze za téchto okolnosti
(maximalné jedno kolo v kombinaci

s ko¢arkem) musi prepravu druhého
kola odmitnout. A tak s védomim své
zodpovédnosti jednoho z cyklistl vykazal
Z vozu. ,,Pravidla jsou pravidla,“ pronesl
rozhodné, zaviel dvete a odjel, zatimco
za oknem zustalo jedno kolo a smutny
pohled v desti.

Druhy den rano se fidi¢ Karel opét
posadil do kabiny svého nalesténého
trolejbusu. S ¢istym svédomim, Ze

se véera zachoval spravné. Ale nékde
hluboko v ném se prece jen ozvalo tiché
zaSimrani pochybnosti, jestli kazdy
predpis musi byt neprostupny jako ten
vcerejsi dést.

A jak byste se zachovali vy? Dali byste

v roli fidice pfednost pfedpistim, které
jsou tady pfece proto, aby chranily
pofadek a bezpec¢nost? Anebo se mezi
jejich fadky schovava i prostor pro
laskavost, a kdyZ prsi, trocha pochopeni
nikdy neuskodi — ani pod troleji?

I s védomim toho, Ze ,,poruseni pravidel
je vzdy na vasi vlastni zodpovédnost?

Hlasujte na nasi firemni socialni siti Viva
Engage (Nase DPO).

vozidlech MHD.

Soucasti predani byly nejen samotné
snimace, ale mj. také provozni
software, Skoleni zaméstnancd,
rozhodnuti o schvaleni zmény

u draznich vozidel a zajiSténi pfenosu
dat prostfednictvim API rozhrani.

V soucasné dobé jiz APC snimace
aktivné shromazduji data ze vSech
dvefi a zastavek. Denné se jedna

o priblizné 12 miliond udaji, které jsou
dale zpracovavany a vizualizovany

v prostfedi Power BI. Tato platforma
nam umoziiyje detailni analyzu

vvvvv

moznosti pro optimalizaci provozu.

SCITACE UZ SBIiRAJI DATA
V OSTREM PROVOZU

V srpnu jsme od dodavatele tispésné prevzali vSechny
jednotky systému automatického scitani cestujicich
(APC — Automatic Passenger Counting) ve 497

Novinkou v ramci projektu je
planované rozsiteni systému APC do
dal$ich patnacti tramvaji typu KT8D5.
RN1, které budou vybaveny snimaci do
konce letosniho roku. Po dokonceni
této faze bude APC systém v celkem

512 vozidlech, coz nam umozni pokryt
sto procent vSech vypravovanych spoj
kazdy den — za predpokladu idealniho
stavu vozového parku.

Projekt pfedstavuje vyznamny posun
smérem k modernimu planovani
dopravy a potvrzuje nasi snahu

o neustalé zvySovani kvality sluzeb pro
nase cestujici.

Lukds Meczner
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ZPRAVY Z FACEBOOKU

Pavel Vitek: Bylo to super!! Diky « (Den
Ostravskych dopravaki)

MOJE Ostrava: Fajné bylo (Den
Ostravskych dopravaki)

POCHVALY A PODEKOVANI

Doprava autobusy Hraneénik

v

Dominik Bielik, fidi¢: za vybornou
reprezentaci spolecnosti a pfikladné
vystupovani vadi cestujicim.

v

Roman Mrazek, tidic: za projev vysoké
miry empatie a profesionalni vstficnosti,
kdyz bezpecné zastavil mimo standardni
konecnou zastavku poté, co cestujici
svym zavinénim nevystoupila v¢as, ¢imz
zajistil jeji bezpeci a pozitivné ovlivnil
zazitek z cestovani.

v

Iveta Kravarikova, fidicka: cestujici
ocenila jeji spolehlivou a bezpe¢nou jizdu
a ptijemné vystupovani.

v

Veronika Drholcova, fidicka: za plynulou
abezpecnou jizdu.

v

Dominik Riman, idi¢: za laskavy
anapomocny pristup, kdyZ béhem
jizdy poskytl cestujici pfi jeji nevolnosti
okamzitou pomoc, zavolal sanitku

a postaral se o ni aZ do jejiho prevozu.

v

Radek Kysela, fidic¢: za neskute¢nou
trpélivost, kdyZ byl po dobu jizdy
vybrzdovan fidicem osobniho
automobilu.

v

Lucie Novakova, fidicka: za vstficnost

a profesionalni pfistup, kdyZ pockala
na dobihajiciho cestujiciho, coz neni jeji
povinnosti, a tim zajistila pfijemnou
abezproblémovou cestu.

Doprava autobusy Poruba

> Michal Bednafik, fidi¢: za velice klidnou,
plynulou a pohodlnou jizdu.

> Rudolf Teichmann, fidi¢: za dodrZzovani
Casti ptijezdu podle jizdniho fadu.

> David Ulrich, fidi¢: za rychlou
a vstficnou reakci, kdyz na zdkladé
upozornéni cestujiciho bezpec¢né
otevrel dvefe a odstranil sr$né z vozu.

> Dalibor Kubiena, fidic:
za profesionalni a klidné jednani
v nepfijemné situaci, kdy dokazal
zvladnout agresivni jednani jednoho
Z cestujicich.

v

Ilona Berkova, fidicka: za plynulou
a bezpecnou jizdu.

> Michael Christian Hlavac: fidic,

za perfektni techniku jizdy.

v

David Vravko, Fidi¢: za nalezeni kli¢t
a pfedani na stfedisko dopravy.

v

Lada Maceckova, ridicka: za bezpe¢nou
a sviznou jizdu a mily a vst¥icny pristup
k cestujicim.

v

Nikola Zarecka, ridicka: za rychlé

a profesionalni jednani pti dopravni
nehodé, kdy dokazala bezpecné objet
misto nehody a minimalizovala vznik
zpozdéni.

Doprava trolejbusy

> Roman Matoulek, fidi¢: za empaticky
a lidsky pftistup.

> Dana Slezdkova, fidic¢ka: zastavila
a postarala se o mrtvého zajice na
vozovce.

> Jaroslav Bedrunka, fidic¢: za vyckani
na maminku s ko¢arkem a poskytnuti
dostatku ¢asu pro bezpe¢ny nastup.

Doprava tramvaje Poruba

> Sarka Repova, fidi¢ka: za profesionalni

FORY
o MHDécku

»V tomhle autobuse
jezdim uz rok.*

,Fakt? A pamatujete si,
kde jste nasedl?*
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Martina Krausova: Urcité skvéla akce pro
malé - (DPO k tabuli)

,,a zodpovédny pfistup, a také klidnou
a ptijemnou jizdu.
Ivana Linkova, fidicka: za plynulou

abezpecnou techniku jizdy, pfedev§im
v souvislosti s brzdénim.

v

v

Jiti Folvarcny, fidic: za velmi
pohotovou a profesionalni reakci, kdyz
tésné za zastavkou Krajsky urad prudce
zabrzdil, aby zabranil necekané srazce
s autem vyjizdéjicim z bo¢ni ulice.

Po bezpecném zastaveni, kdy néktefi
cestujici pti brzdéni spadli, se ujistil, Ze
jsou v poradku.

Doprava tramvaje Moravska
Ostrava

> Zdenék Buchta, Miroslav Hammer,
Jan Kalus, Vojtéch Schneider, fidici: za
empaticky a lidsky pfistup, kdy vyckali na
cestujici.

> Vitézslav Podlesny, ¥idi¢: za dislednou
kontrolu jizdnich dokladu.

Podékovani za jizdu Barborkou

23. srpna se nas fidi¢ Lukas Simonides
vydal s historickou tramvaji Barborka
na objednanou ,,narozeninovou*
jizdu. Radi zvefejnujeme podékovani
zakaznice: , Jizda se vSem, nejen
oslavenci, moc libila. Byli piimo nadsenti!
A musim taky pochvdlit pana Fidice,
ktery vSem cestujicim velmi ochotné
vysvetloval vse, co je zajimalo. Je to
clovek na svém miste! Jesté jednou moc
dekuji za vse.“

Oddéleni pfepravni kontroly

> Lukas Gorpiel, pfepravni kontrolor: za
nalezeni ztracenych dokladi.

> Josef Holasek, Lukas Gorpiel a Zdenék
Broucek, prepravni kontrolofi: za
vyborné a precizné provedenou prepravni
kontrolu a zachovani profesionality.

Oddéleni prodej a péée o zakazniky

> Podékovani celému prodejnimu
personalu zakaznického centra v ramci
zatijového ovérovani studentskych
profilli za maximalni profesionalitu,
vstficnost a ochotu pomoci.



PLATENA TASKA S DOPRAVACKYM
LINORYTOVYM MOTIVEM

Platéné tasky s linorytovou tramvaji, autobusem nebo trolejbusem
vas provedou vSednim i dobrodruznym dnem. Jsou lehké a praktické.
Stanou se tak vasim spolecnikem na kazdou cestu méstem.

coool.cz



Jdou dvé blondynky na tramvaj
ajedna se ptd druhé: ,Cim
jedes?“

»Trojkou. A ty?“

,,Jd dvojkou. A jede tficet dvojka,
tak miizeme... (tajenka)“

JUBILEA

Iméno a pFijmeni vyrogi
Radim Ondfej 25
Daniel Szarowski 25
Lenka Simkova 25
Petr Gikov 30
Lubomir Hisem 30
René Chlan 30
Martin Pulcer 30
Jana Kilarova 35
Jan Prokes$ 40
Hana Vavrova 40
Iveta Hedankova 40
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datum vyroéi atvar
01.09.2025 EPK
01.09.2025 DCP
01.10.2025 EPK
18.09.2025 DTP
18.09.2025 DTO
01.10.2025 TAP
12.10.2025 DTR
01.09.2025 TTR
01.09.2025 DDD
01.09.2025 TDR
05.09.2025 PMU

Vydévé Dopravni podnik Ostrava ass.

Podébradova 494/2, 702 00 Ostrava

email: zpravodaj@dpo.cz
www.dpo.cz

Neproslo odbornou jazykovou Upravou.

Sazba a tisk: ZEMAN ART s.r.o.

PRO ZASMANI /K ZAMYSLENI

Cteni muize
vazné poskodit
vasi ignoranci

Gy T dii i
() jedno.duchost.cz

Redakéni rada: Ludmila Kadrnkové — $éfredaktor
Miroslav Albrecht, Tereza Snoblova, Petr Tomala,
Ales Hladky, Martina Vybiralova, Jifi Bohacek,
Svatava Hueberovd

Fotografie: Svatava Hueberova, Jifi Bohacek
Bara Procingerova, Ales Burakowski, Dalibor Skuta

Magazin Dopravniho podniku Ostrava

Dépéocko



